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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine Gassack-Seitenauf- 
prall-Schutzeinrichtung fur Fahrzeuginsassen gemaB 
dem Oberbegriff des Anspruchs 1 . 5 
[0002] Aus der DE-C-4 430 41 2 ist bekannt, einen sei- 
tengassack mlt einem sich nach ober entfaltenden kopf- 
schutzgassak in einer Fahrzeug fur anzuordnen. 
[0003] Eine eingangs erwahnte Schutzeinrichtung ist 
aus der EP-A-0 565 501 bekannt. Sie dient dazu, bei 
einem Seitenaufprall einen Kontakt des Fahrzeuginsas- 
sen mit Teilen des Fahrzeugs wie der B-Sauie oder der 
Innenseite der Tur zu verhindern. Der Einbau der 
Schutzeinrichtung in die Ruckenlehne eines Fahrzeug- 
sitzes ist insofern gunstig, als die Lage des entfaiteten 
Gassackes relativ zum Fahrzeuginsassen unabhangig 
von der Position des Sitzes in der Fahrzeuglangsrich- 
tung ist. Jedoch wird der Kopfbereich durch einen sol- 
chen Gassack ungenugend geschutzt, well die Entfal- 
tung des Gassacks durch den Sicherheitsgurt behindert 
wird. 

[0004] Die Aufgabe der Erfindung besteht darin, eine 
Seitenaufprall-Schutzeinrichtung der eingangs genann- 
ten Art dahingehend zu verbessem, daB ein optimales 
Entfaltungsverhalten des dem Kopf des Fahrzeuginsas- 
sen zugeordneten Gassacks trotz des Vorhandenseins 
des Sicherheitsgurtes erhalten wird. 
[0005] Zur Losung dieser Aufgabe sind bei einer Gas- 
sack-Seitenaufprall-Schutzeinrichtung der eingangs 
genannten Art die Merkmale des Anspruchs 1 vorgese- 
hen. Falls sich also der Sicherheitsgurt im Bereich des 
Entfartens des Kopfsch utz-Gassackes erstreckt, wird er 
von dem Kopf sen utz-Gassack angehoben. Im Stand 
der Technik wurde das Aufeinandertreffen zwischen 
dem Kopfschutz-Gassack und dem Sicherheitsgurt im- 
mer als ein Problem betrachtet. Die Anmelderin hat je- 
doch herausgefunden, daB dieses Aufeinandertreffen 
keine nachteilige Auswirkung auf den Kopfschutz-Gas- 
sack hat, da wahrend eines Seitenaufpralls aufgrund ei- 
ner Veriagerung des Fahrzeuginsassen relativ zum 
Fahrzeug eine gewisse Gurtlose entsteht, die ein unbe- 
hindertes Entfalten des Kopfsch utz-Gassackes ermog- 
licht. Ein Entfalten des Kopfsch utz-Gassackes kann in 
einer besonders vorteilhaften Weise erzielt werden, 
wenn der Kopfschutz-Gassack und der Thoraxschutz- 
Gassack einteilig miteinander ausgebildet sind, wie dies 
gemaB einer weiteren bevorzugten Ausfuhrungsform 
vorgesehen ist. 

[0006] Es ist vorzugsweise vorgesehen, daft der 
Kopfschutz-Gassack mit der Druckgasquelle Ober den 
Thoraxschutz-Gassack verbunden ist. Diese Gestal- 
tung ermoglicht ein besonders einfaches und kompak- 
tes Ruckhaltemodul, wobei gleichzeitig das Auftreffen 
des Oberkdrpers eines Fahrzeuginsassen auf dem ent- 
sprechenden Gassack dazu herangezogen werden 
kann, den Kopfschutz-Gassack vollstandig zu entfalten. 
[0007] Weitere vorteilhafte Merkmale der Erfindung 
sind in den Unteranspruchen angefuhrt. 



[0008] Die Erfindung wird nachfolgend unter Bezug- 
nahme auf die beigefugte Zeichnung beschrieben. In 
dieser zeigen: 

Fig. 1 einen schematischen Langsschnitt einer 
Gassack-Seitenaufprail-Schutzeinrichtung; 

Fig. 2 einen schematischen Querschnitt durch die 
Schutzeinrichtung von Fig. 1 entlang der Linie H-ll; 

Fig. 3 eine schematische, teilgeschnittene Explosi- 
onsansicht der Schutzeinrichtung von Fig. 1 ; 

Fig. 4 eine schematische Darstellung der Anord- 
nung des Thoraxschutz-Gassackes und des Kopf- 
sch utz-Gassackes in jeweils entfaltetem Zustand, 
wobei diese Ausfuhrungsform nicht zur Erfindung 
gehort; 

Fig. 5 einen Querschnitt entsprechend dem von Fig. 
2 durch die in einer Ruckenlehne angebrachte 
Schutzeinrichtung; 

Fig. 6 einen Langsschnitt entsprechend dem von 
Fig. 1 durch die in einer Ruckenlehne angebrachte 
Schutzeinrichtung , wobei diese Ausfuhrungsform 
nicht zur Erfindung gehort; 

Fig. 7 die Schutzeinrichtung von Fig. 6 in einer er- 
sten Zwischenstufe des Entfaltens der beiden Gas- 
sacke; 

Fig. 8 die Schutzeinrichtung von Fig. 6 in einer zwei- 
ten Zwischenstufe des Entfaltens der beiden Gas- 
sacke; 

Fig. 9 die Schutzeinrichtung von Fig. 6 mit den bei- 
den Gassacken in vollstandig entfaltetem Zustand; 

Fig. 1 0 eine der Fig. 4 entsprechende Ansicht einer 
modifizierten Ausfuhrungsform, wobei diese Aus- 
fuhrungsform nicht zur Erfindung gehort; 

Fig. 1 1 Ansichten analog der Fig. 6 bis 9 fur die mo- 
difizierte Ausfuhrungsform, wobei diese Ausfuh- 
rungsform nicht zur Erfindung gehort; 

- Fig. 1 2 eine schematische, teilgeschnittene Ansicht 
einer Seitenaufprall-Schutzvorrichtung einer erfin- 
dungsgemaBen Ausfuhrungsform; 

Fig. 13 einen Querschnitt durch die Schutzvorrich- 
tung von Fig. 12; 

Fig. 14 eine schematische Ansicht der Anordnung 
des Thoraxschutz-Gassackes und des Kopfsch utz- 
Gassackes von Fig. 12, beide im entfaiteten Zu- 
stand; 
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Fig. 1 5 eine schematische und perspektivische An- 
sicht der Anordnung derThoraxschutz-Gassackes 
und des Kopfschutz-Gassackes von Fig. 12, beide 
im entfalteten Zustand; 

5 

Fig. 1 6 schematisch eine Faltungsart fur den Kopf- 
schutz-Gassack und dem Thoraxschutz-Gassack 
von Fig. 12. 

[0009] In den Figuren 1 bis 3 ist schematisch eine 10 
Gassack-Seitenaufprall-Schutzeinrichtung dargestellt. 
Diese besteht im wesentlichen aus einem Gehause 10, 
einem Kopfschutz-Gassack 12, einem Thoraxschutz- 
Gassack 14 und einer Druckgasquelle 16. 
[0010] Oas Gehause 1 0 ist aus zwei Gehauseschalen 15 
18, 20 zusammengesetzt, zwischen denen die Druck- 
gasquelle 16 festgelegt ist. Dies geschieht vorzugswei- 
se mittels einer solchen Dimensionierung des Gehau- 
ses relativ zu der Druckgasquelle, daB sich beim Zu- 
sammenschrauben der beiden Gehauseschalen 1 8, 20 20 
eine geeignete PreBwirkung auf die Druckgasquelle er- 
gibt, so daB diese in dem Gehause 1 0 sich er festgelegt 
ist. Zusatzlich konnen zueinander komplementare 
FormschluBelemente an dem Gehause und der Druck- 
gasquelle verwendet werden, urn die Befestigung zu 25 
vertoessern. Solche FormschluBelemente sind in Fig. 2 
unter dem Bezugszeichen 22 fur einen in Langsrichtung 
des Gehauses auf dessen Innenseite veriaufenden 
Wulst und unter dem Bezugszeichen 24 fur eine entlang 
der Langsrichtung der Druckgasquelle 1 6 veriaufenden 30 
Rille dargestellt. Die beiden Gehauseschalen 18, 20 
werden miteinanderdurch Schrauben verbunden, die in 
Befestigungsaugen 26 eingeschraubt sind. 
[001 1 ] Die beiden Gehauseschalen 1 8, 20 sind so ge- 
staltet, daB sie im zusammengesetzten Zustand zwei 35 
AnschluBoffnungen fur die Gassacke der Schutzein- 
richtung bilden, namlich eine AnschluBoffnung 28 fur 
den Kopfschutz-Gassack 12 und eine AnschluBoffnung 
30 fur den Thoraxschutz-Gassack 14. Entlang dem In- 
nenrand jeder AnschluBoffnung ist eine Nut 32 bzw. 34 40 
ausgebildet. In dieser Nut kommt bei miteinander ver- 
schraubten Gehauseschalen 18, 20 ein Befestigungs- 
ring 36 bzw. 38 zu liegen, mit dem die Einblasoffnung 
jedes Gassackes 12 bzw. 14 versehen ist. Auf diese 
Weise sind der Kopfschutz-Gassack 1 2 und der Thorax- 45 
schutz-Gassack 1 4 sicher mit dem Gehause 1 0 verbun- 
den. Die beiden Gassacke sind auBerhalb des Gehau- 
ses in geeigneter Weise zusammengefaltet, wobei der 
zusammengefaltete Kopfschutz-Gassack 12 teilweise 
auf dem zusammengefalteten Thoraxschutz-Gassack so 
14 auf dessen von der Druckgasquelle abgewandter 
Seite zu liegen kommt. Dies ist insbesondere in Fig. 1 
zu sehen. Die gefalteten Gassacke sind schlieBlich 
durch eine schematisch in Fig. 3 dargestellt e Schutzab- 
deckung 40 fixiert. 55 
[0012] In den Figuren 1 und 3 ist zu sehen, daB an 
den beiden axialen Enden des Gehauses jeweils eine 
getrennt von dem Gehause ausgefuhrte Befestigungs- 



lasche 42 vorgesehen ist, welche dafur vorgesehen ist, 
die Gassack-Seitenaufprall-Schutzeinrichtung mit einer 
Ruckenlehne eines Fahrzeugsitzeszu verbinden, in der 
sie angebracht werden soil. 

[001 3] In Fig. 4, die nicht zur Erfindung gehort, ist dar- 
gestellt, welche allgemeine Form die beiden Gassacke 
12, 14 im aufgeblasenen Zustand haben, damit fur ei- 
nen Fahrzeuginsassen im Falle eines Seitenaufpralls 
ein optimaler Schutz bereitgestellt wird. In dieser Figur 
ist ein Fahrzeuginsasse auf dem Fahrersitz eines Fahr- 
zeugs dargestellt, der vorschriftsmaBig mit einem sche- 
matisch dargestellten Sicherheitsgurt 46 angeschnallt 
ist. Zwischen dem Oberkorper des Fahrzeuginsassen 
und der Tur erstreckt sich ausgehend von der Rucken- 
lehne 47 des Sitzes der entfaltete Thoraxschutz-Gas- 
sack 14. Fur einen Schutz auch des Kopfes des Fahr- 
zeuginsassen erstreckt sich ausgehend von der Ruk- 
kenlehne 47 oberhalb des Thoraxschutz-Gassackes 
der Kopfschutz-Gassack 12. Damit der Sicherheitsgurt 
46 nicht das Entfalten des Kopfschutz-Gassackes 12 
behindert, erstreckt sich dieser ausgehend von der Ruk- 
kenlehne 47 zuerst schrag nach oben und nach vorne 
und daran anschlieBend schrag nach oben und nach 
hinten, so daB der Kopfschutz-Gassack 12 den Sicher- 
heitsgurt allgemein bogenformig umgreift und teils vor, 
teils neben dem Kopf des Insassen zu liegen kommt. 
[0014] Anhand der Figuren 5 bis 9, die nicht zur Er- 
findung gehoren, wird nachfolgend das Entfalten der 
beiden Gassacke ertautert. Dabei wird auf die Auslose- 
sensorik sowie die Druckgasquelle nicht weiter einge- 
gangen, da diese fur einen Fachmann auf dem Gebiet 
der Fahrzeuginsassen-Sicherheitstechnik als bekannt 
vorausgesetzt werden. In Fig. 5 ist ein Querschnitt durch 
die Ruckenlehne 47 aus Fig. 4 dargestellt. An der linken 
Seite der Ruckenlehne 47 ist das Gehause 10 so am 
Rahmen 48 der Ruckenlehne angebracht, daB sich die 
Langsachse des Gehauses 10 etwa parallel zur Langs- 
achse der Ruckenlehne 47 erstreckt. Somit ist die An- 
schluBoffnung 30 fur den Thoraxschutz-Gassack allge- 
mein nach vorne ausgerichtet, und die AnschluBoffnung 
28 fur den Kopfschutz-Gassack liegt in einer schrag zur 
Langsachse der Ruckenlehne 47 veriaufenden Ebene. 
Wenn ausgehend von diesem Zustand die Gassack- 
Seitenaufprall-Schutzeinrichtung mittels der Auslose- 
sensorik ausgelost wird, stromt aus der Druckgasquelle 
16 unter Druck stehendes Gas in den Innenraum des 
Gehauses aus (Pfeile 44 in Fig. 1). Dieses unter Druck 
stehende Gas stromt aus dem Innenraum des Gehau- 
ses 10 durch die AnschluBoffnungen 28, 30 in die bei- 
den Gassacke 12, 1 4, diezu Beginn ihres Entfaltens zu- 
erst die Schutzabdeckung 40 aufreiBen. Daran an- 
schlieBend beginnen sich die beiden Gassacke 12, 14 
zu entfalten. Eine erste Zwischenstufe des Entfaltens 
dieser Gassacke ist schematisch in Fig. 7 dargestellt. 
Darin istzu sehen, daB sich der Thoraxschutz-Gassack 
14 allgemein nach vorne entfaltet, wan rend sich der 
Kopfschutz-Gassack 12 zuerst nach vorne und schrag 
nach oben entfaltet. In Fig. 8 ist zu sehen, daB bei fort- 
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schreitendem Entfalten der beiden Gassacke sich der 
Thoraxschutz-Gassack 14 weiterallgemein nach vorne 
entfaltet, wahrend sich ab einem gewissen Entfattungs- 
stadium des Kopfschutz-Gassackes 12 dieser welter 
nach oben, nun aberschrag nach hinten entfaltet. Diese 
Anderung der Entfaltungsrichtung tritt erst dann auf, 
wenn der Kopfschutz-Gassack 12 ausreichend nach 
oben entfaltet 1st, damit ein Entfalten nach hinten nlcht 
zu einer storenden Wechselwirkung mit dem Sicher- 
heitsgurt 46 fuhrt, und sie wird durch eine Beruhrung 
zwischen dem Thoraxschutz-Gassack 14 und dem 
Kopfschutz-Gassack 12 unterstutzt 
[0015] In Fig. 9 sind schlieBiich die beiden Gassacke 
12, 14 in vollstandig entfaltetem Zustand dargestellt. Es 
ist zu sehen, daB durch die Anordnung des Thorax- 
schutz-Gassackes 14 und des Kopfschutz-Gassackes 
12 bei angelegtem Sicherheitsgurt ein optimaler Schutz 
fur einen Fahrzeuginsassen bei einem Seitenaufprall 
gewahrieistet ist. 

[0016] Durch diese Gestaltung der Gassack-Seiten- 
aufprall-Schutzeinrichtung ergeben sich eine Reihe von 
Vorteilen. Zuerst kann durch die Verwendung von zwei 
getrennten Gassacken, namlich einem Kopfschutz- 
Gassack 12 und einem Thoraxschutz-Gassack 14, die 
Entfaltungsrichtung des Kopfschutz-Gassackes 12 op- 
timal an den Verlauf des Sicherheitsgurtes 46 angepaBt 
werden, so daB dieser das Entfalten des Kopfschutz- 
Gassackes nicht behindert. Die Gestaltung des Kopf- 
schutz-Gassackes 12 und die damit verbundene Ein- 
fluBnahme auf dessen Entfaltungsrichtung bleiben 
ohne Ruckwirkung auf den Entfaltungsvorgang des 
Thoraxschutz-Gassackes 14. Durch die Verwendung 
derselben Druckgasqueile fur das Entfalten der beiden 
Gassacke wird eine besonders kompakte Schutzein- 
richtung geschaffen, die nach Art eines Moduls leicht in 
verschiedene Ruckenlehnen 47 integriert werden kann. 
Dieses Modul kann leicht an verschiedene Einbausitua- 
tionen angepaBt werden, da bei unverandertem Gehau- 
se 10 nur an die jeweilige Ruckenlehne angepaBte Be- 
festigungslaschen 42 verwendet werden miissen, die 
kostengiinstig herzustellen sind. Da die beiden Gassak- 
ke 12, 14 uber den Innenraum des Gehauses 10 in einer 
Stromungsverbindung stehen, kann bei einem Seiten- 
aufprall ein Ausgleich des verdrangten Volumens von 
einem Gassack zum anderen stattfinden. Die beiden 
Gehauseschalen 18, 20 konnen in fertigungstechnisch 
gunstiger Weise gegossen sein, und die Montage der 
Schutzeinrichtung geschieht durch ein einfaches Ver- 
schrauben der beiden Gehauseschalen miteinander, 
zwischen denen alle weiteren Teile der Schutzeinrich- 
tung festgelegt sind. SchlieBiich kann durch eine geeig- 
nete Gestaltung des Innenraums des Gehauses 1 0 eine 
Beeinflussung der Verteilung des aus der Druckgas- 
queile 16 austretenden Gases zu den beiden Gassak- 
ken 12, 14 vorgenommen werden. 
[0017] Bei der in Fig. 10 gezeigten Modifikation, die 
nicht zur Erfindung gehdren, sind der Kopfschutz-Gas- 
sack 12 und der Thoraxschutz-Gassack 14 durch einen 



Ausgleichskanal 1 3 miteinander verbunden . Beide Gas- 
sacke 12, 14 sind einteilig, aus gemeinsamenTextilbah- 
nen hergestellt. Eine die ubereinanderliegenden Textil- 
bahnen verbindende Nahtlinie 17 grenzt die Gassacke 
5 12,14 voneinander ab und begrenzt zugleich den Aus- 
gleichskanal 13. 

[0018] DieFiguren 11a bis 11d, die ebenfalls nicht zur 
Erfindung gehoren, zeigen verschiedene Stufen der 
Entfaltung beider Gassacke. In diesen Figuren sind die 
10 Stromungs- und Entfaltungsrichtungen durch Pfeile an- 
gedeutet. Der in Fig. 11a gezeigte Zustand ist bis etwa 
5 ms nach Aktivierung des Gasgenerators erreicht. Fig. 

1 1 b zeigt den Zustand bis etwa 1 0 ms, Fig. 1 1 c bis etwa 
15 ms und Fig. 1 1 d bis etwa 20 ms nach Aktivierung des 

15 Gasgenerators. 

[0019] In den Figuren 1 2 bis 1 5 ist eine Gassack-Sei- 
tenaufprall-Schutzeinrichtung einer erfindungsgema- 
Ben Ausfuhrungsform dargestellt. Urn unnotige Wieder- 
holungen zu vermeiden, wird auf die obigen Eriauterun- 

20 gen zur ersten Aufuhrungsform Bezug genommen. Aus 
dieser Ausfuhrungsform bekannte Elemente werden mit 
den gleichen Bezugszeichen bezeichnet. 
[0020] Der wichtigste Unterschied zwischen der obi- 
gen Gestaltung und der erfindungsgemaBen Ausfuh- 

25 rungsform liegt darin, daB bei der erfindungsgemaBen 
Ausfuhrungsform der Kopfschutz-Gassack 12 und der 
Thoraxschutz- Gassack 14 einstuckig miteinander aus- 
gebildet sind, wobei zwischen den beiden Gassacken 
12,14 eine Trennwand 50 angeordnet ist. Diese Trenn- 

30 wand ist mit zwei Offnungen 52 versehen, urn eine Stro- 
mungsverbindung von der Druckgasqueile 1 6 uber den 
Thoraxschutz-Gassack 14 zum Kopfschutz-Gassack 

12 bereitzustellen. 

[0021] Der Thoraxschutz-Gassack 14 ist mit einem 
35 Gewebeteil 54 versehen, das den Strom von Druckgas, 
das von der Druckgasqueile 16 freigesetzt ist, nach 
oben zum Kopfschutz-Gassack 12 leitet. Das Gewebe- 
teil 54 dient auBerdem als Schutz fur die Wandung des 
Thoraxschutz-Gassackes 14, da ein direktes Auftreffen 
40 des von der Druckgasqueile 16 freigesetzten heiBen 
Gases auf die Wand des Thoraxschutz-Gassackes 14 
verhindert wird. 

[0022] Der Thoraxschutz-Gassack 14 ist auSeraem 
mit einer Raffnaht 56 versehen, mit der die Gestalt des 

45 Thoraxschutz-Gassackes 14, wenn dieser entfaltet ist, 
an die Form der sich neben dem entfalteten Thorax- 
schutz-Gassack 14 erstreckenden Fahrzeugtur ange- 
paBt werden kann. Oberhalb der Einblasoffnung des 
Thoraxschutz-Gassackes 14 ist eine Befestigungsstelle 

50 58 vorgesehen, urn den Thoraxschutz-Gassack 14 im 
entfalteten Zustand zu stabilisieren, wobei der Thorax- 
schutz-Gassack 14 uber die Befestigungsstelle 58 mit 
der Ruckenlehne 47 des Fahrzeugsitzes verbunden ist. 
[0023] Wie in den Figuren 12 und 13 zu sehen ist, ist 

55 das Gehause 10 der Gassack-Seitenaufprall-Schutz- 
vorrichtung durch einen Befestigungsstreifen 60 zum 
Anbringen des Thoraxschutz-Gassackes 14 sowie 
durch zwei Halteabschnitte 62 gebildet, die mit dem Be- 
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festigungsstreifen 60 verbunden sind und an der Druck- 
gasquelle 16 angreifen. Diese Halteabschnitte 62 ge- 
hen in Befestigungslaschen 42 uber, mit denen das Ge- 
hause 10 am Rahmen 48 der RGckenlehne 47 des Sit- 
zes befestigt werden kann. 

[0024] In Fig. 16 ist eine vorteilhafte Weise des Fat- 
tens des Kopfschutz-Gassackes 12 und des Thorax- 
schutz-Gassackes 14 dargestellt, mit welcher gewahr- 
leistet werden kann, daB der Kopfschutz-Gassack 12 
hauptsachlich nach oben entfartet wird. Ausgehend von 
einem Zustand mit flach ausgebreitetem Kopfschutz- 
Gassack 12 und Thoraxschutz-Gassack 14 (Ansicht 1 
von Fig. 16) wird der Kopfschutz-Gassack 12 in das In- 
nere des Thoraxschutz-Gassackes 14 hineingefaltet 
(Ansichten 2 und 3 von Fig. 16). AnschlieBend wird der 
Thoraxschutz-Gassack 14 mit dem in seinem Inneren 
angeordneten Kopfschutz-Gassack 12 im Zickzackzu- 
sammengefaltet (siehe Ansicht 4 von Fig. 16), urn die 
beiden Gassacke 12, 14 vollstandig zusammenzufal- 
ten. Wenn die beiden Gassacke 12, 14 ausgehend von 
diesem entfalteten Zustand mit Druckgas beaufschlagt 
werden, das von der Druckgasquelle 16 freigesetzt wird, 
wird zuerst der Thoraxschutz-Gassack 14 in einem 
Raum neben der Ruckenlehne 47 des Sitzes entfaltet; 
anschlieBend wird der Kopfschutz-Gassack 14 nach 
oben entfaltet, urn eine Schutzwirkung fur den Kopf des 
Fahzeuginsassen bereitzustellen. Falls der Kopfschutz- 
Gassack 1 2 auf den sich zwischen dem Oberkdrper des 
Fahrzeuginsassen und der B-Saule des Fahrzeugs er- 
streckenden Sicherheitsgurt trifft, wird dieser, da beim 
Seitenaufprall eine gewisse Gurtlose entsteht, nach 
oben angehoben, ohne ein Entfalten des Kopfschutz- 
Gassackes zu behindern. 



Paten tan sp ruche 

1 . Gassack-Seitenaufprall-Schutzeinrichtung fur 
Fahrzeuginsassen, die in die Ruckenlehne (47) ei- 
nes Fahrzeugsitzes integriert ist und eine Druck- 
gasqueile (16) sowie einen durch diese aufblasba- 
ren Thoraxschutz-Gassack (14) aufweist, der sich 
beim Auf blasen in einem Raum seitlich der Rucken- 
lehne (47) entfaltet, wobei ein zusatzlicher Kopf- 
schutz-Gassack (12) vorgesehen ist, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB sich der Kopfschutz-Gassack 
(12) beim Aufblasen oberhalb des Thoraxschutz- 
Gassackes (14) und hauptsachlich nach oben ent- 
faltet, so daB er einen Sicherheitsgurt anheben 
kann. 

2. Gassack-Seitenaufprall-Schutzeinrichtung nach 
Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet, daB die 
beiden Gassacke (12, 14) voneinanderunabhangig 
sind. 

3. Gassack-Seitenaufprall-Schutzeinrichtung nach 
Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet, daB die 
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beiden Gassacke (12, 14) aneinander angrenzen. 

Gassack-Seitenaufprall-Schutzeinrichtung nach 
Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Gassacke 12, 14 miteinander durch einen Aus- 
gleichskanal (13) in Verbindung stehen. 

Gassack-Seitenaufprall-Schutzeinrichtung nach 
Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Ausgleichskanal (13) durch eine Nahtlinie (17) ge- 
bildet ist, durch welche auch die Gassacke (12, 14) 
voneinander abgegrenzt sind. 

Gassack-Seitenaufprall-Schutzeinrichtung nach ei- 
nem der Anspruche2bis5, dadurch gekennzeich- 
net, daB beide Gassacke (12, 14) uber den Innen- 
raum eines Gehauses (10), in den das Druckgas 
der Druckgasquelle (16) ausstromt, miteinander in 
Stromungsverbindung stehen. 



7. Gassack-Seitenaufprall-Schutzeinrichtung nach ei- 
nem der Anspruche2 bis 6, dadurch gekennzeich- 
net, daB an dem Gehause (10) je eine 
AnschluBoffnung (28, 30) fur die beiden Gassacke 
25 (12, 14)ausgebildetist. 



8. Gassack-Seitenaufprall-Schutzeinrichtung nach 
Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, daB die 
AnschluBoffnung (28) fur den Kopfschutz-Gassack 
(12) in einer schrag zur Langsachse der Rucken- 
iehne (47) verlaufenden Ebene liegt. 

9. Gassack-Seitenaufprall-Schutzeinrichtung nach ei- 
nem der Anspruche 2 bis 8, dadurch gekennzeich- 
net, daB der Thoraxschutz-Gassack (14) und der 
Kopfschutz-Gassack (12) durch dieselbe Druck- 
gasquelle (16) aufblasbar sind. 

10. Gassack-Seitenaufprall-Schutzeinrichtung nach 
Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die 
beiden Gassacke (12, 14) einstuckig miteinander 
ausgebildet sind. 
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11. Gassack-Seitenaufprall-Schutzeinrichtung nach 
45 Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Kopfschutz-Gassack (12) mit der Druckgasquelle 
(16) uber den Thoraxschutz-Gassack (14) in Ver- 
bindung steht. 

so 12. Gassack-Seitenaufprall-Schutzeinrichtung nach 
Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, daB zwi- 
schen den beiden Gassacken (12, 14) eine Trenn- 
wand (50) vorgesehen ist, die mit wenigstens einer 
Offnung (52) versehen ist, urn eine Stromungsver- 
bindung zwischen den beiden Gassacken bereitzu- 
stellen. 

13. Gassack-Seitenaufprall-Schutzeinrichtung nach ei- 
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nem der vorhergehenden Anspruche, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Thoraxschutz-Gassack 
(14) seinen vollstandig entfalteten Zustand fruher 
als der Kopfschutz-Gassack (12) erreicht. 

5 

14. Gassack-Seitenaufprall-Schutzeinrichtung nach ei- 
nem der vorhergehenden Anspruche, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Thoraxschutz-Gassack 
(14) und der Kopfschutz-Gassack (12) mit der 
Druckgasquelle (1 6) in dem gemeinsamen Gehau- 10 
se (1 0) zu einem Modul zusammengefaBt sind. 

15. Gassack-Seitenaufprall-Schutzeinrichtung nach 
Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Gehause (10) aus zwei aneinandergefiigten Ge- *5 
hauseschalen (18, 20) besteht. 

16. Gassack-Seitenaufprall-Schutzeinrichtung nach 
Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Gehause (1 0) einen Befestigungsstreif en (60) zum 20 
Befestigen des Thoraxschutz-Gassackes (14) so- 
wie mehrere Halteabschnitte (62) aufweist, die mit 
dem Befestigungsstreifen verbunden sind und an 

der Druckgasquelle (16) angreifen. 

25 

17. Gassack-Seitenaufprall-Schutzelnrichtung nach 
Anspruch 15 oder Anspruch 16, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Gehause (10) mittels separater 
Befestigungslaschen (42) am Rahmen (48) der 
Ruckenlehne (47) befestigbar ist. 30 

18. Gassack-Seitenaufprall-Schutzeinrichtung nach 
Anspruch 15 oder Anspruch 16, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Gehause (10) mit einstuckig an- 
geformten Befestigungslaschen (42) zur Befesti- 35 
gung des Gehauses (10) am Rahmen (48) der Ruk- 
kenlehne (47) des Fahrzeugsitzes versehen ist 

19. Gassack-Seitenaufprall-Schutzeinrichtung nach ei- 
nem der vorhergehenden Anspruche, dadurch ge- 40 
kennzeichnet, daB der Kopfschutz-Gassack (12) 
und der Thoraxschutz-Gassack (1 4) so zusammen- 
gefaltet sind, da3 ein Teil des Kopfschutz-Gassak- 

kes (12) den Thoraxschutz-Gassack (14) teilweise 
iiberlappend auBen auf dessen von der Druckgas- 45 
quelle (16) abgewandten Seite zu liegen kommt. 

20. Gassack-Seitenaufprall-Schutzeinrichtung nach ei- 
nem der Anspruche 1 bis 18, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Kopfschutz-Gassack (12) in den so 
Thoraxschutz-Gassack (14) hineingefaltet ist. 

21 . Gassack-Seitenaufprall-Schutzeinrichtung nach ei- 
nem der vorhergehenden Anspruche, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Gassacke (12, 14) durch ei- 55 
ne Schutzabdeckung (40) in ihrer zusammengefal- 
teten Form gehalten werden, welche die beiden 
Gassacke (12, 14) gemeinsam abdeckt. 



22. Gassack-Sertenaufprall-Schutzeinrichtung nach 
Anspruch 21, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Schutzabdeckung (40) mit einer AufreiBlinie verse- 
hen ist, die entiang der Langsachse der Ruckenleh- 
ne (47) ausgerichtet ist. 

23. Gassack-Seitenaufprail-Schutzeinrichtung nach ei- 
nem der vorhergehenden Anspruche, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB im Inneren des Thoraxschutz- 
Gassackes (1 4) ein Gewebeteil (54) angeordnet ist, 
urn einen von der Druckgasquelle (16) freigesetz- 
ten Druckgasstrom nach oben zum Kopfschutz- 
Gassack (12) zu leiten. 

24. Gassack-Seitenaufprall-Schutzeinrichtung nach ei- 
nem der vorhergehenden Anspruche, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Thoraxschutz-Gassack 
(14) mit einer Raffnaht (56) versehen ist. 

25. Gassack-Seitenaufprall-Schutzeinrichtungnach ei- 
nem der vorhergehenden Anspruche, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Thoraxschutz-Gassack 
(14) mit der Ruckenlehne des Fahrzeugs uber eine 
Befestigungsstelle (58) verbunden ist, die oberhalb 
der Einblasoffnung des Thoraxschutz-Gassackes 
(14) angeordnet ist. 



Claims 

1 . A gas bag side impact protective device for vehicle 
occupants, which is integrated in the backrest (47) 
of a vehicle seat and comprises a compressed gas 
source (16) as well as a thorax protecting gas bag 
(14) which is adapted to be inflated by same and 
during inflation deploys in a space to the side of the 
backrest (47), an additional head protecting gas 
bag (1 2) being provided, characterized in that dur- 
ing inflation the head protecting gas bag (12) de- 
ploys above the thorax protecting gas bag (14) and 
mainly upwards so that it can lift a safety belt. 

2. The gas bag side impact protective device accord- 
ing to claim 1 , characterized In that the two gas 
bags (12, 14) are independent from each other. 

3. The gas bag side impact protective device accord- 
ing to claim 1 , characterized in that the two gas 
bags (12, 14) adjoin each other. 

4. The gas bag side impact protective device accord- 
ing to claim 3, characterized in that the gas bags 
(12, 1 4) communicate with each other by an equal- 
ization duct (13). 

5. The gas bag side impact protective device accord- 
ing to claim 4, characterized in that the equaliza- 
tion duct (13) is formed by a seam line (17) which 



6 



11 



EP0 999 101 B1 



12 



also delimits the gas bags (12, 14) from each other. 

6. The gas bag side impact protective device accord- 
ing to any of the claims 2 to 5, characterized in that 
both gas bags (12, 14) are in fluid communication 
with each other via the interior space of a housing 
(10) into which the compressed gas flows from the 
compressed gas source (16). 

7. The gas bag side impact protective device accord- 
ing to any of the claims 2 to 6, characterized in that 
formed on the housing (10) is one connection open- 
ing (28, 30) for each of the two gas bags (12, 14). 

8. The gas bag side impact protective device accord- 
ing to claim 7, characterized in that the connection 
opening (28) for the head protecting gas bag (12) 
extends in a plane running obliquely to the longitu- 
dinal axis of the backrest (47). 

9. The gas bag side impact protective device accord- 
ing to any of the claims 2 to 8, characterized in that 
the thorax protecting gas bag (1 4) and the head pro- 
tecting gas bag (12) are adapted to be inflated by 
the same compressed gas source (16). 

10. The gas bag side impact protective device accord- 
ing to claim 1 , characterized in that the two gas 
bags (12, 14) are formed integrally with each other. 

1 1 . The gas bag side impact protective device accord- 
ing to claim 1 0, characterized in that the head pro- 
tecting gas bag (12) communicates with the com- 
pressed gas source (16) via the thorax protecting 
gasbag (14). 

12. The gas bag side impact protective device accord- 
ing to claim 11 , characterized in that a separation 
wall (50) is provided between the two gas bags (1 2, 
1 4), which is provided with at least one opening (52) 
in order to provide a fluid communication between 
the two gas bags. 

13. The gas bag side impact protective device accord- 
ing to any of the preceding claims, characterized 
in that the thorax protecting gas bag (14) reaches 
its fully deployed condition earlier than the head 
protecting gas bag (12). 

14. The gas bag side impact protective device accord- 
ing to any of the preceding claims, characterized 
in that the thorax protecting gas bag (14) and the 
head protecting gas bag (12) together with the com- 
pressed gas source (16) are combined in the com- 
mon housing (1 0) to form a module. 

15. The gas bag side impact protective device accord- 
ing to claim 14, characterized in that the housing 



(10) consists of two housing shells (18, 20) joined 
to each other. 

16. The gas bag side impact protective device accord- 
s ing to claim 1 4, characterized in that the housing 

(10) comprises a mounting strip (60) for attaching 
the thorax protecting gas bag ( 1 4) as well as several 
holding sections (62) connected to the mounting 
strip and engaging the compressed gas source 
10 (16). 

17. The gas bag side impact protective device accord- 
ing to claim 15 or claim 16, characterized in that 
the housing (10) is adapted to be attached by 

15 means of separate attachment lugs (42) to the 
frame (48) of the backrest (47). 

18. The gas bag side impact protective device accord- 
ing to claim 15 or claim 1 6, characterized in that 

20 the housing (1 0) is provided with integrally formed 
attachment lugs (42), for attaching the housing (1 0) 
to the frame (48) of the backrest (47) of the vehicle 
seat. 

25 19. The gas bag side impact protective device accord- 
ing to any of the preceding claims, characterized 
in that the head protecting gas bag (12) and the 
thorax protecting gas bag (14) are folded up such 
that a part of the head protecting gas bag (12), while 
30 partially overlapping the thorax protecting gas bag 
(14), assumes an outside position on the side of the 
same facing away from the compressed gas source 
(16). 

35 20. The gas bag side impact protective device accord- 
ing to any of the claims 1 to 18, characterized in 
that the head protecting gas bag (12) has been fold- 
ed into the thorax protecting gas bag (14). 

40 21. The gas bag side impact protective device accord- 
ing to any of the preceding claims, characterized 
in that the gas bags (12, 14) are held in theirfolded 
form by a protective cover (40) which jointly covers 
the two gas bags (12, 14). 

45 

22. The gas bag side impact protective device accord- 
ing to claim 21 , characterized in that the protective 
cover (40) is provided with a tear-open line aligned 
to extend along the longitudinal axis of the backrest 

so (47). 

23. The gas bag side impact protective device accord- 
ing to any of the preceding claims, characterized 
in that a fabric piece (54) is arranged inside the tho- 

55 rax protecting gas bag (1 4) in order to direct a flow 
of compressed gas released by the compressed 
gas source (16) upwardly towards the head protect- 
ing gasbag (12). 
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24. The gas bag side impact protective device accord- 
ing to any of the preceding claims, characterized 
in that the thorax protecting gas bag (14) is provid- 
ed with a gathering seam (56). 

5 

25. The gas bag side impact protective device accord- 
ing to any of the preceding ciaims, characterized 
in that the thorax protecting gas bag (14) is con- 
nected to the backrest of the vehicle via an attach- 
ment point (58) located above the inflation opening 10 
of the thorax protecting gas bag (14). 



Revendications 

15 

1 . Dispositif de protection par coussin a gaz contre les 
chocs lateraux, qui est integre dans le dossier (47) 
d'un siege de vehicule et presente une source de 
gaz sous pression (1 6) ainsi qu'un coussin a gaz de 
protection du thorax (14) qui peut etre gonfle par 20 
celle-ci et qui, en se gonflant, se deploie dans un 
espace situe lateralement au dossier (47), un cous- 
sin a gaz supplemental de protection de la tete 

(1 2) etant prevu, caracterise en ce que, en se gon- 
flant, le coussin a gaz de protection de la tete (12) 25 
se deploie au-dessus du coussin a gaz de protec- 
tion du thorax (14) et principalement vers le haut, 

de sorte qu'il peut soulever une ceinture de security. 

2. Dispositif de protection par coussin a gaz contre les 30 
chocs lateraux selon la revendication 1 , caracteri- 
se en ce que les deux coussins a gaz (1 2, 1 4) sont 
independants Tun de I'autre. 

3. Dispositif de protection par coussin a gaz contre les 35 
chocs lateraux selon la revendication 1 , caracteri- 
se en ce que les deux coussins a gaz (1 2, 1 4) sont 
contigus Tun a I'autre. 

4. Dispositif de protection par coussin a gaz contre les *o 
chocs lateraux selon la revendication 3, caracteri- 
se en ce que les deux coussins a gaz (1 2, 1 4) com- 
muniquent entre eux par un canal de compensation 

(13) . 

45 

5. Dispositif de protection par coussin a gaz contre les 
chocs lateraux selon la revendication 4, caracteri- 
se en ce que le canal de compensation (13) est 
forme par une couture (17) qui delirnite egalement 

les coussins a gaz (12, 1 4) Tun par rapport a I'autre. so 

6. Dispositif de protection par coussin a gaz contre les 
chocs lateraux selon I'une quelconque des reven- 
dications 2 a 5, caracterise en ce que les deux 
coussins a gaz (12, 14) sont en communication flui- 55 
dique Tun avec I'autre par I'intermediaire de la 
chambre interieure d'un boTtier (10), dans laquelle 
s'echappe le gaz sous pression de la source de gaz 



sous pression (16). 

7. Dispositif de protection par coussin a gaz contre les 
chocs lateraux selon Tune quelconque des reven- 
dications 2 a 6, caracterise en ce que le boTtier 
(10) est pourvu d'un orifice de raccordement (26, 
30) pour les deux coussins a gaz (12, 14). 

8. Dispositif de protection par coussin a gaz contre les 
chocs lateraux selon la revendication 7, caracteri- 
se en ce que I'orifice de raccordement (28) pour le 
coussin a gaz de protection (1 2) se trouve dans un 
plan incline par rapport a I'axe longitudinal du dos- 
sier (47). 

9. Dispositif de protection par coussin a gaz contre les 
chocs lateraux selon I'une quelconque des reven- 
dications 2 a 8, caracterise en ce que le coussin 
a gaz de protection du thorax (14) et le coussin a 
gaz de protection de la tete (1 2) sont gonf les par la 
meme source de gaz sous pression (16). 

10. Dispositif de protection par coussin a gaz contre les 
chocs lateraux selon la revendication 1 , caracteri- 
se en ce que les deux coussins a gaz (12, 1 4) sont 
realises d'un seul tenant I'un avec I'autre. 

1 1 . Dispositif de protection par coussin a gaz contre les 
chocs lateraux selon la revendication 1 0, caracte- 
rise en ce que le coussin a gaz de protection de la 
tete (12) est relte a la source de gaz sous pression 
(1 6) par I'intermediaire du coussin a gaz de protec- 
tion du thorax (14). 

12. Dispositif de protection par coussin a gaz contre les 
chocs lateraux selon la revendication 11 , caracte- 
rise en ce que, entre les deux coussins a gaz (12, 
1 4) est prevue une cloison (50) qui est pourvue d'au 
moins une ouverture (52) pourcreer une communi- 
cation fluidrque entre les deux coussins a gaz. 

1 3. Dispositif de protection par coussin a gaz contre les 
chocs lateraux selon I'une quelconque des reven- 
dications precedentes, caracterise en ce que le 
coussin a gaz de protection du thorax (14) atteint 
son etat de deploiement complet plus tot que le 
coussin a gaz de protection de la tete (12). 

14. Dispositif de protection par coussin a gaz contre les 
chocs lateraux selon I'une quelconque des reven- 
dications precedentes, caracterise en ce que le 
coussin a gaz de protection du thorax (14) et le 
coussin a gaz de protection de la tete (1 2) sont reu- 
nis, avec la source de gaz sous pression (1 6), sous 
la forme d'un module dans le boTtier (10) commun. 

15. Dispositif de protection par coussin a gaz contre les 
chocs lateraux selon la revendication 14, caracte- 
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rise en ce que le boitier (10) se compose de deux 
coques de boitier (18, 20) accolees. 

1 6. Dispositif de protection par coussin a gaz centre les 
chocs lateraux selon la revendication 14, caracte- 
rise en ce que le boitier (10) presente une bande 
de fixation (60) pour fixer le coussin a gaz de pro- 
tection du thorax (14) ainsi que plusieurs portions 
de retenue (62) qui sont reliees a la bande de fixa- 
tion et appliquees contre la source de gaz sous 
pression (16). 

1 7. Dispositif de protection par coussin a gaz contre les 
chocs lateraux selon la revendication 15 ou 16, ca- 
racterise en ce que le boitier (10) est fixe a ia car- 
casse (48) du dossier (47) au moyen de pattes de 
fixation separees (42). 

18. Dispositif de protection par coussin a gaz contre les 
chocs lateraux selon la revendication 15 ou 16, ca- 
racterise en ce que le boitier (1 0) est muni de pat- 
tes de fixation (42) moulees d'un seul tenant pour 
fixer le boTtier (1 0) a la carcasse (48) du dossier (47) 
du siege de vehicule. 

1 9. Dispositif de protection par coussin a gaz contre les 
chocs lateraux selon Tune quelconque des reven- 
dications precedentes, caracterise en ce que le 
coussin a gaz de protection de la tete (12) et le 
coussin a gaz de protection du thorax (14) sont plies 
de facon qu'une partie du coussin a gaz de protec- 
tion de la tete (12) vient se placer, en recouvrant 
partiellement le coussin a gaz de protection du tho- 
rax (14), a I'exterieur sur ie c6te de celui-ci situe a 
I'oppose de la source de gaz sous pression (16). 
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Dispositif de protection par coussin a gaz contre les 
chocs lateraux selon Tune quelconque des reven- 
dications 1 a 18, caracterise en ce que le coussin 
a gaz de protection de la tete (12) est plie a I'inte- 
rieur du coussin a gaz de protection du thorax (14). 

Dispositif de protection par coussin a gaz contre les 
chocs lateraux selon Tune quelconque des reven- 
dications precedentes; caracteriseelfce que les 
coussins a gaz (12, 14) sont maintenus dans leur 
forme repliee par un cache protecteur (40) qui re- 
couvre conjointement les deux coussins a gaz (12, 
14). 

Dispositif de protection par coussin a gaz contre les 
chocs lateraux selon la revendication 21 , caracte- 
rise en ce que le cache protecteur (40) est pourvu 
d'une ligne de dechirement qui s'etend dans le sens 
de Taxe longitudinal du dossier (47). 



23. Dispositif de protection par coussin a gaz contre les 
chocs lateraux selon Tune quelconque des reven- 
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dications precedentes, caracterise en ce qu'a I'in- 
t6rieur du coussin a gaz de protection du thorax (1 4) 
est disposee une piece de tissu (54) pour dinger le 
courant de gaz sous pression libere par la source 
de gaz sous pression (16), vers le haut en direction 
du coussin a gaz de protection de la tete (12). 

24. Dispositif de protection par coussin a gaz contre les 
chocs lateraux selon Tune quelconque des reven- 
dications precedentes, caracterise en ce que le 
coussin a gaz de protection du thorax (1 4) est pour- 
vu d'une couture de froncage (56). 

25. Dispositif de protection par coussin a gaz contre les 
chocs lateraux selon I'une quelconque des reven- 
dications precedentes, caracterise en ce que le 
coussin a gaz de protection du thorax (14) est relie 
au dossier du vehicule par un point de fixation (58) 
situe au-dessus de I'orifice de gonflage du coussin 
a gaz de protection du thorax (14). 
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Fig. 2 
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Fig. A 
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Fig. 10 
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Fig. 13 
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Fig. 16 
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